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Stan systemu komunikacji rowerowej na terenie Olszt  yna.
Wyniki inwentaryzacji infrastruktury drogowej i par kingowej
oraz plany na rok 2013.

Celem niniejszego opracowania jest podsumowanie dotychczasowych dziatan

zmierzajgcych do stworzenia na terenie Olsztyna wygodnej i bezpiecznej sieci drogowej
infrastruktury przeznaczonej dla uzytkownikdw rowerow. Zaprezentowane zostang dane
liczbowe ukazujgce aktualny poziom rozwoju komunikacji rowerowej, a takze zostang
wskazane lokalizacje wymagajace najpilniejszych inwestycji (budowy, remontéw lub
modernizacji) oraz propozycje zmian w organizacji ruchu drogowego.
Podstawag przeprowadzenia niniejszego podsumowania sg zapisy dwoch opracowan
wykonanych na zlecenie jednostek Urzedu Miasta Olsztyna w 2009 r., ktére zawieraja
kompletne wytyczne w zakresie rozwijania sieci rowerowej rozpisane na lata 2009-1016. Jest
to ,Program budowy drog rowerowych na terenie Miasta Olsztyna” oraz ,Koncepcja budowy
rekreacyjnych drég rowerowych na terenie Miasta Olsztyna”.

Wstep

Specyfika roweru uzywanego jako codziennego $rodka transportu na terenie Olsztyna
wymaga przyjecia nieco innego punktu widzenia niz ma to miejsce w przypadku rozwigzan
przeznaczonych dla pojazdow samochodowych. Rower uzywany na terenie Olsztyna
gwarantuje szybkos$é przemieszczania sie oraz (w wiekszosci przypadkdéw) niezaleznosé od
pozostatych srodkéw transportu. Oczywistymi zaletami roweru jest zerowa emisja spalin,
znaczna oszczednosS¢ przestrzeni niezbednej do jazdy oraz parkowania, a takze
niezaprzeczalnie pozytywny wplyw na zdrowie cziowieka. Ze wzgledu na stosunkowo niski
koszt zakupu i eksploatacji oraz nieskomplikowane procedury prawne umozliwiajgce
przepisowy udziat w ruchu drogowym (karta rowerowa obowigzkowa do 18 roku zycia, a dla
0s6b petnoletnich jedynie dowod osobisty), rower jest najbardziej dostepnym i
ekonomicznym pojazdem.

Glownymi czynnikiem wpltywajacym na rozwdj miejskiego systemu komunikacji rowerowej
(co bezposrednio wptywa na liczbe uzytkownikéw) jest dostep do odpowiedniej infrastruktury.
Sa to przede wszystkim:

e trasy rowerowe (rozumiane jako spojne ciagi roznych elementéw drogowych
przyjaznych komunikacji rowerowej, czyli: drogi rowerowe, drogi dla pieszych i dla
rowerOw, ciggi pieszo-rowerowe, ulice i strefy uspokojonego ruchu, strefy
zamieszkania;

» parkingi rowerowe r6znego typu.



TRASY ROWEROWE

Rodzaj stosowanych w Olsztynie rozwigzan drogowych adresowanych do uzytkownikow
roweréw regulujg zapisy Ustaw i Rozporzadzen', a lokalnym dokumentem zawierajgcym
odpowiednie wytyczne sg ,Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej dla sieci drog
rowerowych Miasta Olsztyna” z 2009 r.

Podstawowg zasadg zapisang w olsztynskich ,Standardach...” jest przestrzeganie 5
wymogow, wzorowanych na Dobrych Praktykach zaczerpnietych z holenderskich
podrecznikow projektowania infrastruktury przyjaznej rowerom:

- spojno §¢ — infrastruktura rowerowa tworzy spojng catos¢ i taczy wszystkie zrodta i cele
podrozy rowerowych;

- bezpo srednio $¢ — infrastruktura rowerowa zapewnia minimalizowanie dojazdéw, objazdow
(niski wspotczynnik wydtuzenia);

- bezpiecze nstwo - infrastruktura rowerowa minimalizuje zagrozenia w ruchu drogowym,
zaréwno rowerzystow, jak i innych uzytkownikéw drég;

- atrakcyjno §€ — infrastruktura rowerowa tworzy czytelny system komunikacyjny o wysokich
walorach przyjaznosci dla uzytkownika, jest dobrze powigzany z funkcjami miasta i
odpowiada potrzebom uzytkownikow (mieszkancéw i oséb przyjezdnych);

- wygoda - infrastruktura rowerowa redukuje wspoétczynnik opdznienia, zapewnia mozliwie
wysoka predkosé uzytkowa, minimalizuje pochylenia niwelety i réznice poziomoéw, zapewnia
ptynny przeptyw ruchu rowerowego.

Zgodnie z wytycznymi ,Standardow...” nalezy dazy¢ do tego, aby ww. wymogi byly brane
pod uwage na kazdym etapie rozwijania systemu komunikacji rowerowej (plany, koncepcje,
projekty, wykonawstwo, odbiory robét, organizacja ruchu, konserwacja infrastruktury) i
spetnione na wszystkich poziomach szczegbétowosci:

- dla catej sieci rowerowej miasta;

- dla poszczegdlnych tras i ich odcinkow;

- dla konkretnych (punktowych) rozwigzan technicznych.

Statystycznie, niemal 75% mieszkancéw Unii Europejskiej wskazuje, iz czesciej wybiera
rower jako srodek transportu w miescie, gdy sie¢ drog i parkingébw rowerowych jest dobrze
rozwinieta i bezpieczna. Badania lokalne potwierdzajg te proporcje- 78% mieszka Rcow
Olsztyna uzale znia swoje regularne u zytkowanie roweru w mie $cie od istnienia sieci
drog rowerowych oraz zapewnienia wka  $ciwych miejsc parkingowych  (badania Urzedu
Statystycznego na zlecenie Urzedu Miasta z 2009 r.).

! _ Ustawa z dn. 20 czerwca 1997 r. Prawo o Ruchu Drogowym (Dz. U. 1997 Nr 98 poz. 602 z p6zn. zm.);

- Ustawa z 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz. U. 1985 Nr 14 poz. 60 z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43 poz. 430);

- Rozporzadzenie Ministrow Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002 r. w
sprawie znakéw i sygnatéw drogowych (Dz. U. Nr 170 poz. 1393 z p6zn. zm.);

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 2003 r. w sprawie warunkéw technicznych dla znakéw i
sygnatow drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz. U. Nr 220 poz. 2181 z pézn. zm.).



WYNIKI INWENTARYZACJI

W okresie od wrze$nia do pazdziernika 2012 r. dokonano doktadnej inwentaryzacji
aktualnego stanu miejskiej sieci rowerowej. Biezacg sytuacje obrazujg zalgczone mapy,
klasyfikujace istniejaca infrastrukture ze wzgledu na:

- rodzaj nawierzchni;

- status drogi rowerowej nadany odpowiednim oznakowaniem.

W ujeciu linowym na terenie Olsztyna znajduje si e 43 995 m drogowej infrastruktury
przeznaczonej dla rowerzystow.

Ze wzgledu na rodzaj nawierzchni wykazano:

- nawierzchnia bitumiczna = 14 550 m

- kostka betonowa bezfazowa =5 050 m

- kostka betonowa fazowana = 17 480 m

- nawierzchnia ,naturalna” (gruntowa stabilizowana) =5 370 m

- inne nawierzchnie (ptytki chodnikowe, trelinka, deski) = 1 545 m.

Z powodu licznych nieprawidtowosci wykazanych w zakresie oznakowania drog dla roweréw
(niespojnosci, brak konsekwencji w stosowaniu jednolitego sposobu znakowania, a takze
nieprawidtowe oznakowanie) nie wydaje sie zasadne aby w sposob wigzacy podsumowywac
0g0Ilng dtugosé¢ infrastruktury rowerowej pod wzgledem rodzaju oznakowania. Zasadne jest
natomiast, aby w najblizszym czasie dokona¢ catosciowej analizy oznakowania drog
rowerowych i wspoélnie z zarzadca (Miejskim Zarzadem Drog i Mostéw w Olsztynie)
wyeliminowac¢ stwierdzone nieprawidtowosci.

W niedalekiej przysztosci nalezaloby takze okresli¢é wielkos¢ obszaru miasta przyjaznego
komunikacji rowerowej. Pozwoli to na projektowanie i wprowadzanie rozwigzan obliczonych
na poprawe sytuacji rowerzystow na catych obszarach tkanki miejskiej, a nie tylko na
konkretnych elementach drég przeznaczonych dla komunikaciji rowerowej (drogi dla rowerow
i ciggi pieszo-rowerowe). Pozwoli to na wdrazanie nowoczesnych rozwigzan w postaci
obszarowego stosowania tzw. ,niewidzialnej infrastruktury rowerowej”, na ktorg sktadajg sie
m.in.: strefy uspokojonego ruchu (tzw. tempo 30), strefy zamieszkania, mate ronda z jednym
pasem ruchu, zawezanie przekrojoéw jezdni, ograniczanie liczby i zawezanie paséw ruchu,
urzadzenia fizycznego uspokojenia ruchu pojazdow samochodowych).

WYKAZ NAJWAZNIEJSZYCH INWESTYCJI, REMONTOW, MODERNIZACJI | ZMIAN
ORGANIZACJI RUCHU NA ROK 2013

Ogdlny obraz proponowanych prac jest zawarty na mapie zalaczonej do niniejszego
opracowania. Kolejnos¢ omawiania ponizszych lokalizaciji jest tylko wynikiem umiejscowienia
ich na mapie i nie ma zwigzku z ich waznoscig czy wysokoscia wymaganych kosztéw.
Wykaz nie nawigzuje do robot zwigzanych z prowadzonymi aktualnie realizacjami w ramach
.Modernizacji i rozwoju zintegrowanego systemu transportowego Olsztyna” (linia
tramwajowa, buspasy). Grafiki odpowiadajgce kazdemu opisowi poszczegoélnych schematéw
sg wycinkami ,Programu budowy drég rowerowych” i ukazujg propozycje organizacji ruchu
rowerowego dla danej lokalizacji.



Schemat 1 (cigg ulic: Baltycka — Szpakowa — Poranna - Zurawia).

Obecne zakonczenie drogi rowerowej na skrzyzowaniu ul. Battyckiej i Szpakowej jest jednym
z najbardziej niebezpiecznych miejsc w Olsztynie pod wzgledem zdarzen z udzialem
rowerzystow. Dostepna infrastruktura zmusza rowerzystow do korzystania z ruchliwej jezdni
Zz duzym udziatem ruchu ciezkiego w dni robocze oraz znacznym ruchem pojazdow
osobowych w ciggu calego tygodnia, niezaleznie od pory dnia lub niezgodnej z prawem
jazdy po chodnikach prowadzacych w strone Gutkowa.

Rozwigzaniem wskazanym w ,Programie budowy drég rowerowych” jest dopuszczenie ruchu
rowerdow pod prad w ul. Szpakowej (odcinek 250 m) i wigczenie sie do ruchu na ul. Porannej.
Dodatkowym zagadnieniem zwigzanym z tym obszarem jest fakt, iz biegnie tedy (jeszcze
nieoficjalna, ale czesto odwiedzana przez mieszkancéw i turystéw) trasa umozliwiajgca jazde
dookota Jeziora Krzywego. Argumentem przemawiajgcym za takim poprowadzeniem ruchu
rowerowego jest istniejgcy, 460-metrowy, fragment drogi rowerowej (z nawierzchnig
asfaltowg) wzdtuz ul. Czarnieckiego doprowadzajgcy do ul. Zurawiej, a dalej w kierunku wsi
tupstych. Opisany wariant jest bardzo ekonomicznym rozwigzaniem poprawiajacym
bezpieczenstwo i wygode korzystania z roweréw na tym obszarze.

Schemat 2 (ul. Baltycka).

Bioragc pod uwage odnowiong nawierzchnie na starym przebiegu ul. Baltyckiej, malte
natezenie ruchu samochoddw oraz odpowiedni przekréj poprzeczny jezdni na tej ulicy
zasadne jest kierowanie ruchu rowerowego wiasnie na te uliczke. Pozwoli to na ominiecie
trudnego odcinka drogi rowerowej oznakowanego wzdiuz ul. Baltyckiej, obejmujacy
pokonanie wzniesienia, a nastepnie znaczny spadek terenu, ktory umozliwia osiggania
znacznych predkosci. Korzystanie proponowanego odcinka poprawi warunki bezpieczehstwa
(minimalizacja punktow kolizji poprzez brak koniecznosci pokonywania przejazdéw dla
rowerdw zlokalizowanych u podnézy wzniesienia- przy dwoch krancowych wlotach starego
przebiegu ul. Baltyckiej w jej nowy przebieg) i zapewni wieksza wygode jazdy (brak
wzniesien).

Schemat 3 (drogi rowerowe nad brzegami Jeziora Dlugiego).

Ciagi piesze i drogi rowerowe wokot jeziora oficjalnie oddane do uzytku w lipcu 2012 r. od
poczatku budzg ogromne zainteresowanie uzytkownikow. W zwigzku z oznakowaniem
niewielkiego fragmentu tej sieci drog i sciezek jako drogi dla pieszych (znaki C-16) dochodzi
tu do konfliktéw i niejasnosci zwigzanych z korzystaniem z tych ciggow takze przez
rowerzystow. Sporne fragmenty Sciezek biegng w atrakcyjnym terenie, w bezpo$redniej
bliskosci brzegéw tego akwenu, dlatego uniemozliwianie wjazdu rowerzystom wydaje sie
bezzasadne. Niezbedne bedzie wprowadzenie zmian w oznakowaniu tych odcinkéw w
postaci dodania do ustawionych znakow C-13 (,droga dla pieszych”) tabliczek T-22 (,nie
dotyczy rowerdéw”), ktére dopuszcza wjazd rowerOw przy bezwzglednym ustepowaniu
miejsca pieszym, co zapewni korzystanie z urokoéw tego terenu wszystkim uzytkownikom, z
zapewnieniem niezbednej ochrony pieszym, czyli najstabszym uczestnikom ruchu na tych
ciggach.

Schemat 4 (ul. Jeziorna).
Ze wzgledu na nasilony ruch rekreacyjny w sezonie letnim zasadne jest zapewnienie
bezpieczenstwa i wygody dla rowerzystow zmierzajgcych nad brzeg Jeziora Ukiel (Krzywe)



wykorzystujgc ul. Jeziorng. Obecne rozwigzanie (dla oséb nadjezdzajgcych od strony ul.
Sielskiej) polegajace na urwaniu przebiegu drogi rowerowej i zupetnym pominieciu potrzeb
wygody i bezpieczenstwa rowerzystow podczas wigczania sie do ruchu na jezdni ul.
Jeziornej. Zasadne jest zastosowanie urzgdzen uspokojenia ruchu na fragmencie

ul. Jeziornej (w celu spowolnienia ruchu aut do predkosci 30 km/h) oraz dobudowanie
odpowiednich wjazdéw i zjazdow na drogi rowerowe istniejgce po obu stronach tej ulicy.

Schemat 5 (ul. Zarskiej).

Po ukonczonych inwestycjach obejmujacych budowe ul. Artyleryjskiej i drogi rowerowej przy
ul. Nowowiejskiego i Konopnickiej zasadne jest wykorzystanie ul. Zarskiej jako
dwukierunkowego tacznika rowerowego pomiedzy ul. Nowowiejskiego i ul. 15 Dywizji.

Schemat 6 (ul. Gtowackiego/ul. Ko$ciuszki).

Po wybudowaniu nowego budynku Filharmonii Warminsko-Mazurskiej i wprowadzeniu nowej
organizacji ruchu w otoczeniu tego budynku zasadne jest wytgczenie roweréw spod zakazu
ruchu (znak B-1) przez parking zlokalizowany przed Szkotg Muzyczng przy ul. Kosciuszki.
Pozwoli to na stworzenie skrétu rowerowego omijajacego skrzyzowanie ul.
Kotobrzeskiej/Kosciuszki, bezpieczniejsze warunki jazdy oraz lepsze skomunikowanie z ul.
Kopernika w kierunku Zatorza.

Schemat 7 (ul. Armii Krajowej).

Ulica Armii Krajowej jest istotnym fragmentem trasy prowadzgcej m.in. rowerowy ruch
rekreacyjny z najwiekszych osiedli mieszkaniowych (Jaroty, Nagorki, Generatéw) w kierunku
brzegow Jeziora Ukiel (Krzywe) wraz z trasg dookota tego akwenu, Jeziora Dlugiego oraz
Lasu Miejskiego. W ciggu tej ulicy nie znajdujg sie zadne elementy infrastruktury rowerowej,
jednak znaczna ilo§¢ rowerzystéw korzysta tu z chodnikdw, co ma swoje przepisowe
usprawiedliwienie w postaci podwyzszenia dopuszczalnej predkosci na jezdni do 70 km/h.
Nawierzchnia chodnikéw (zniszczone piyty chodnikowe) wymaga jednak gruntownej
naprawy i wydzielenia drogi rowerowej o szerokosci min. 2,5 m na calej diugosci ul. Armii
Krajowej (od skrzyzowania z al. Warszawska, poprzez skrzyzowanie z ul. Jagiellonczyka, do
skrzyzowania z al. Schumanna).

Schemat 8 ( ciag ulic: Tuwima— Iwaszkiewicza — Obroncow Tobruku — Polna — Warszawska).
Proponowana trasa jest wyraznym dowodem na to, iz rozwigzania skierowane do
rowerzystow musza by¢ wzajemnie i logicznie powigzane, dzieki czemu majg szanse
stanowi¢ wartosciowy element miejskiej sieci. Aby zwiekszyé przyjaznosé omawianego tu
obszaru zasadne jest:

1. oznakowanie chodnika zlokalizowanego po potudniowej stronie ul. Tuwima jako ciggu
pieszo-rowerowego (na catej diugosci tej ulicy), 2. zabezpieczenie potrzeb rowerzystéw na
ul. Iwaszkiewicza (pasy rowerowe, strefowe uspokojenie ruchu), 3. zapewnienie
bezpiecznego i wygodnego przejazdu przez ul. Obroncoéw Tobruku, 4. udroznienie dla
rowerow ,$Slepego” zakonczenia ul. Polnej, 5. zapewnienie przejazdu jezdnig na ul.
Barczewskiego, 6. udroznienie dla roweréw ,Slepego” zakonczenia ul. Warszawskiej, 7.
zapewnienie wygodnego i bezpiecznego przejazdu przez skrzyzowanie ul. Warszawskiej z
ul. Mochnackiego w kierunku Mostu Sw. Jana, ul. Grunwaldzkiej i ul. Szrajbera.



Schemat 9 (ul. Obroncow Tobruku).

W celu skomunikowania mieszkancow osiedla Podgrodzie z drogg rowerowa wzdiuz ul.
Obroncow Tobruku oraz zapewnienia skrétu dla oséb jadacych z os. Nagorki, Jaroty i
Generaléow w strone Srédmiescia zasadne jest zbudowanie tgcznika pomiedzy droga
rowerowg przy ul. ObroAcow Tobruku a ul. Gotowca.

Schemat 10 (ul. Obroncéw Tobruku / ul. Kasprzaka).

W celu stworzenia warunkow sprzyjajgcych wykorzystaniu jezdni do prowadzenia ruchu
rowerowego zasadne jest udroznienie dla rowerdw ,$lepego” zakonczenia ul. Kasprzaka.
Ulice o malym natezeniu ruchu samochodow i malym przekroju poprzecznym doskonale
nadajg sie do uzytkowania przez rowerzystobw bez koniecznosci ponoszenia kosztéw
zwigzanych z budows infrastruktury dedykowanej tylko dla tej grupy uczestnikéw ruchu.

Schemat 11 (trasa ,Kotodrom”).

Jest to fragment trasy wykorzystujacy gtownie dtugie ciagi asfaltowych alejek parkowych
oraz bezkolizyjne skrzyzowania z ruchliwymi ulicami w postaci tuneli pod ul. Zotnierskg i
Dworcowa. Trasa pozwala na jazde w oddaleniu od zattoczonych ulic i dotarcie od
skrzyzowania ul. Pstrowskiego i Metalowej, poprzez przejazd przez al. Pitsudskiego (w
okolicach basenu Aquasfera), az do ul. Glowackiego (przy budynku Teatru Lalek), w rejonie
skrzyzowania z ul. Mickiewicza. Dowigzanie tej trasy do reszty sieci w tym rejonie miasta
omawiane jest takze w schemacie 12.

Schemat 12 (ul. Zotnierska)

W kontekscie obnizenia dopuszczalnej predkosci na tej ulicy do 40 km/h oraz znacznej
szerokosci jezdni zasadne jest zniesienie zakazu wjazdu dla roweréw i umozliwienie
bezpiecznego przejezdzania przez wszystkie skrzyzowania na odcinku od ul. Kosciuszki do
ul. Dworcowej.

Schemat 13 (ul. Pstrowskiego) Ze wzgledu na znaczna popularnos¢ trasy wiodacej z osiedla
Nagorki i Pieczywo w strone Srédmieécia zasadne jest: 1. wyznaczenie przejazdu dla
roweréw przez ul. Synéw Putku w rejonie skrzyzowania z ul. Pstrowskiego, 2. wyznaczenie
drogi dla pieszych i dla rowerdéw po potudniowej stronie ul. Pstrowskiego (od ul. Synow Putku
do ul. Metalowej), 3. przebudowanie schodéw po poéinocnej stronie skrzyzowania ul.
Pstrowskiego i Metalowej w celu stworzenia ciggtosci trasy ,Kotodrom”, 4. wyznaczenie
przejazdéw dla rowerd6w przez wszystkie wloty na skrzyzowaniu ul. Pstrowskiego i
Dworcowej, 5. wyznaczenie na odpowiednich odcinkach drogi dla pieszych i dla roweréw
oraz ciggu pieszo-rowerowego po potudniowej stronie ul. Pstrowskiego (od ul. Dworcowej do
al. Sikorskiego), 6. wyznaczenie przejazdu dla roweréw przez al. Sikorskiego.

Schemat 14 (ul. Wyszynskiego)

Ze wzgledu na duze natezenia ruchu roweréw generowane przez pracownikéw fabryki
Michelin oraz osoby dojezdzajgce do miejsc pracy w rejonie ulic: Towarowej, Lubelskiej,
Budowlanej zasadne jest zapewnienie ruchu rowerow po wschodniej stronie ul.
Wyszynskiego (od ul. Pstrowskiego, poprzez skrzyzowania z ul. Augustowska, do al.
Pitsudskiego). Na odcinku do ul. Augustowskiej wymagane jest jedynie odpowiednie
oznakowanie, na odcinku od ul. Augustowskiej do stacji paliw BP wymagane jest



poszerzenie istniejacego chodnika o okoto 1,5 metra, na odcinku pomiedzy stacja paliw BP a
al. Pilsudskiego wymagany jest remont nawierzchni i odpowiednie oznakowanie, a takze
zapewnienie przejazdu dla roweréw przez al. Pitsudskiego w rejonie skrzyzowania z ul.
Wyszynskiego.

Schemat 15 (ul. Krasickiego)

Omawiana ulica ma ogromne znaczenie dla komunikacji rowerowej na tym obszarze,
poniewaz jest gtdwnym igcznikiem dla czesci osiedla Jaroty oraz osiedla Pieczewo.
Istniejace drogi rowerowe nie tworzg ciggtego przebiegu, przez co rowerzysci nieprzepisowo
poruszajg sie chodnikami lub korzystajg z jezdni przy znacznym ruchu aut (niebezpiecznie
zwiekszonego zwtaszcza w godzinach szczytu komunikacyjnego).

Gtownymi przeszkodami w ruchu rowerowym jest: 1. brak rozwigzan rowerowych w obrebie
skrzyzowania ul. Krasickiego i Barcza (przy hipermarkecie Carrefour) i jego bezposrednim
sgsiedztwie, 2. brak przejazdéw dla rowerdéw przez ul. Wankowicza w obrebie skrzyzowania
z ul. Krasickiego, 3. brak ciagtosci drogi rowerowej od skrzyzowania ul. Krasickiego z ul.
Sobocinskiego do ul. Wilczynskiego (graficzne przedstawienie sytuacji przywotlanej w
punkcie nr 3 znajduje sie poza mapka).

Schemat 16 (ul. Bartaska / ul. Wilczynskiego)

W celu utatwienia jazdy na rowerze na terenie pomiedzy ul. Wilczynskiego, ul. Bartaska i ul.
Ptoskiego zasadne jest dopuszczenie korzystania przez rowerzystéw z drogi dla pieszych
oznakowanej na fragmencie starego przebiegu ul. Bartaskiej. Wymagane jest dotgczenie do
umieszczonych tam znakéw C-16 (,droga dla pieszych”) tabliczki T-22 (,nie dotyczy
rowerow”).

Schemat 17 (ul. Ploskiego)

W celu zapewnienia wygodnego i bezpiecznego dojazdu z kierunku najwiekszych osiedli
mieszkaniowych (Jaroty, Generalow, Nagérki), a takze pozostatych mieszkancow na tereny
popularnie nazywane Lasami tanskimi, ktére sg powszechnie uzytkowane jako cel
aktywnosci rekreacyjno-turytycznej, zasadne jest: 1. oznakowanie szerokiego chodnika
znajdujgcego sie po poétnocnej stronie ul. Ploskiego (od ul. Witosa do ul. Dadleza) jako drogi
dla pieszych i dla roweréw (lub jako ciagu pieszo-rowerowego), 2. oznakowanie chodnika
wzdtuz petli autobusowej jako ciggu piesz-rowerowego, 3. wprowadzenie rowerzystéw na
jezdnie drogi dojazdowej do budujgcego sie aktualnie obiektu (przy petli autobusowej), 4.
zbudowanie chodnika i drogi rowerowej (wzdluz zabudowan myjni samochodowej),
doprowadzajgcych do granicy administracyjnej miasta (oraz $ciany lasu zarzadzanego przez
Nadlesnictwo Olsztyn).

Schemat 18 (Las Miejski)

Ze wzgledu na wysokie walory przyrodnicze, krajoznawcze i rekreacyjne teren Lasu
Miejskiego zastuguje na szczeg6lng uwage w kontekscie rozwijania miejskiej oferty
rekreacyjnej, skierowanej takze do uzytkownikédw rowerdw. Istotnym argumentem za
umieszczeniem tego terenu w niniejszym zestawieniu sg dotychczasowe dziatania i naktady
poniesione na stworzenie Systemu Rekreacyjnych Tras Rowerowych obejmujgcych obszar
zawarty pomiedzy rzeka ul. Lesng, rzeka Wadag, al. Wojska Polskiego i ul. Parkowg. Do tej
pory stworzono 4 trasy o r6znym stopniu trudnosci o tacznej dlugosci 21 km.



W okresie od listopada 2011 do maja 2012 r. prowadzone byly prace nad projektem
rozwiniecia ww. Systemu na tereny wyznaczone pomiedzy al. Wojska Polskiego, rzeka
Wadag, ul. Jagiellonska, ul. Bydgoska. Gotowy projekt obejmuje propozycje 2 nowych tras,
lokalizacje miejsc odpoczynku, a takze zestaw 23 tablic r6znego typu (informacyjne,
historyczne, przyrodnicze). Biorgc pod uwage sukces dotychczasowych dziatan
rozwijajacych sie¢ tras rekreacyjnych na terenie Lasu Miejskiego, zasadne jest dalsze ich
prowadzenie w oparciu o niedawno opracowany projekt. Obszar ten ma szczegole znaczenie
pod wzgledem szans nawigzania wspoétpracy z gming Dywity w zakresie wzajemnego
wspierania dziatan nastawionych na zwiekszanie atrakcyjnosci turystycznej oraz poszerzanie
oferty rekreacyjnej dla mieszkancéw.

N Schemat 1.



N Schemat 2.

N Schemat 3.
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N Schemat 18.

PARKINGI ROWEROWE

Statystycznie, niemal 75% mieszkancow Unii Europejskiej wskazuje, iz czesciej wybiera
rower jako srodek transportu w miescie, gdy sie¢ drog i parkingébw rowerowych jest dobrze
rozwinieta i bezpieczna. Badania lokalne potwierdzajg te proporcje- 78% mieszka Rcow
Olsztyna uzale znia swoje regularne u zytkowanie roweru w mie $cie od istnienia sieci
drég rowerowych oraz zapewnienia wka  $ciwych miejsc parkingowych  (badania Urzedu
Statystycznego na zlecenie Urzedu Miasta z 2009 r.).

Dziatania skierowane na zwiekszanie bazy parkingowej dla roweréw powinny byé
nieodzownym skladnikiem miejskiej polityki transportowej, uwzgledniajgcej rower jako
petnoprawny $rodek transportu w miescie. Liczne atuty roweru (ekonomiczne, ekologiczne,
zdrowotne, spoteczne) powinny dawac pierwszenstwo komunikacji rowerowej w zapewnieniu
podstawowego poziomu infrastruktury wymaganej przez jej uzytkownikéw.

W kontekscie rozwazah na temat miejsc parkingowych, najbardziej zasadne wydaje sie
skupienie na potrzebach rowerzystéw poruszajacych sie po miescie w celach typowo
komunikacyjnych, gdzie dosy¢ tatwo mozna zdefiniowaé najczestsze cele podrozy, ktére
nalezy wyposazy¢ w odpowiednie miejsca parkingowe np.: duze zaktady pracy, placowki
o$wiatowe (szkoly, przedszkola, uczelnie), domy kultury, obiekty rekreacyjne i sportowe,
wezlty komunikacyjne lub przesiadkowe, biblioteki, targowiska miejskie, parkingi
samochodowe w kluczowych miejscach, itp.

Rower jest przedmiotem relatywnie tatwym do kradziezy. Obawa rowerzystéw (czesto
poparta ich wkasnym doswiadczeniem utraty roweru lub doniesieniami na ten temat ze strony
rodziny, znajomych czy mediow) przed kradziezg ich wlasnosci jest wsrdéd mieszkancow
polskich miast gtbwna przyczyna rezygnacji z codziennego uzytkowania roweru. Gtéwna
przyczyng takiego stanu rzeczy jest brak odpowiedniej liczby parkingéw, ktore spetniaja
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podstawowe wymogi bezpiecznego przechowywania roweréw oraz niska $wiadomos¢ tego
problemu w kregach oséb decyzyjnych.

Warto przy tym zaznaczy¢, ze inwestycje, dzi eki ktdrym wzrasta liczba parkingow
rowerowych na terenie miasta s g stosunkowo proste, relatywnie tanie i szybko
poprawiaj g sytuacj e uzytkownikdow.

Z problemem parkowania swoich pojazdéw borykajag sie zaréwno uzytkownicy rowerow jak i
osoby posiadajgce samochody. Pierwsi z powodu hieuwzglednianiu roweru w catoksztalcie
miejskiej polityki parkingowej, drudzy natomiast z powodu gwattownego wzrostu liczby
samochodow w polskich miastach i znacznie ograniczonej przestrzeni mogacej stuzyé jako
miejsca postojowe. Dzieki swojej budowie, rower jest pojazdem wartym uwagi takze ze
wzgledu na niewielkie wymagania przestrzenne. Na jednym standardowym miejscu
parkingowym dla samochodu mo ze wygodnie i bezpiecznie zaparkowa € okoto 6
rowerow! Przeliczajac te warto$¢ na liczbe osob, ktore uzytkujg przestrzehn publiczna
przeznaczong na postdj pojazdow, rower wygrywa stosunkiem okoto 4,5:1 (statystycznie w
Polsce jednym autem przemieszcza sie niewiele ponad jedna osoba).

Réznice w koszcie budowy jednego miejsca parkingowego siegajg w Olsztynie nawet kilku
tysiecy procent! Parking rowerowy nie potrzebuje wzmocnionej podbudowy, wymaga
niewielkiej przestrzeni, a stojaki rowerowe oraz ich montaz sg stosunkowo niskimi pozycjami
w budzecie.

W odroznieniu od rowerzystéw ,rekreacyjnych”, codzienne podréze rowerowe na terenie
miasta wymuszajg czeste pozostawianie roweru w przestrzeni publicznej i bez osobistego
nadzoru wiasciciela. Jedna z cenionych zalet roweru jest umozliwienie przejazdu zgodnie z
zasadg ,od drzwi do drzwi”, czyli takiej podrézy, ktéra prowadzi wprost od jej zrodta do
miejsca docelowego. Zapewnienie warunkéw do stosowania w praktyce tej zasady podczas
przemieszczania sie po miescie wymaga przemyslanej sieci parkingbw rowerowych
gwarantujacych wygode uzytkowania oraz bezpieczenstwo pozostawionego sprzetu. W
zwigzku z tym jasnym wydaje sie fakt, iz wkasciwymi adresatami tego opracowania jest
szerokie grono podmiotéw:

» jednostki administracji publicznej , ktére realizujgc polityke zréwnowazonego
rozwoju powinny priorytetowo traktowa¢ dziatania na rzecz rozwoju komunikacji
roweroweyj;

» dyrektorzy wszelkich placowek o s$wiatowych , ktérzy majg bezposredni wplyw na
zagospodarowanie podlegtego im terenu, a takze ksztattowanie postaw i nawykéw
transportowych wsréd dzieci, mtodziezy i dorostych;

* 0soby kieruj gce instytucjami kultury, obiektami sportowymi i innymi miejscami
uzytecznosci publicznej, gdyz uczestnictwo w ofercie przygotowanej przez te
jednostki jest uzaleznione od dostepnosci komunikacyjnej potencjalnych odbiorcow;

* administratorzy du Zzych obiektow handlowych i ustugowych |, gdyz rowerzysci
moga stanowi¢ pokazng grupe ich potencjalnych klientéw;

e pracodawcy dysponujacy wlkasnymi budynkami, poniewaz dzieki temu mogg np.
bardziej racjonalnie dysponowaé terenem przeznaczonym na parkingi;

o deweloperzy , ktorzy kreujac przestrzen w ktérej rowerzysci i piesi czujg sie
bezpiecznie zwiekszajg atrakcyjnosé oferowanych nieruchomosci, a w efekcie catych
obszaréw miasta;

» zarzgdcoOw obiektéw i terendw  bedacych miejscami kultu religijnego.
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Funkcja parkingéw rowerowych

Podstawowa funkcjg parkingbw rowerowych jest umozliwienie bezpiecznego
(zapobiegajacego kradziezy oraz uszkodzeniu roweru) parkowania roweréw w poblizu
miejsca docelowego. Konkretne rozwigzanie jest uzaleznione zaréwno od lokalizacji jak
i samej formy parkingu, ktéra powinna by¢ dostosowana do potrzeb uzytkownikow (np.
zadaszenie parkingu w celu ochrony przed warunkami atmosferycznymi, gdzie rowery sa
przechowywane przez dluzszy czas).

Stojaki rowerowe pelnig takze funkcje malej architektury, co nalezy wzigé pod uwage w
szczegolnosci w zabytkowych strefach miasta. Mogg takze peti¢ lub by¢ zintegrowane z
funkcjami informacyjnymi, reklamowymi czy promocyjnymi (elementy stojakbw moga by¢
nosnikami informacji umieszczonej na wiele rdéznych sposobdow- malowanie, naklejanie,
grawerowanie, wycinanie; przyktadem mogg byé stojaki reklamowe Banku BGZ, rys. 5 i 6).
Zarobwno uzyte materialy, ksztatt, czy kolorystyka moga nawigzywa¢ do otoczenia pod
warunkiem, ze nie prowadzi to do utrudnien w bezpiecznym przypieciu roweru.

Kolejng funkcjg jest tworzenie tadu i estetyki przestrzeni miasta. W przypadku braku
parkingdéw, ich niskiej jakosci lub zlej lokalizacji, rowery sg pozostawiane w miejscach,
ktorych podstawowa funkcja tego nie zaklada. Stad wtasnie widok roweru przypietego do
znaku drogowego, barierki czy innego elementu, podczas gdy obok ustawiony jest stojak nie
dajacy pewnego oparcia, wygody przypiecia czy solidnej konstrukcji. Takimi stojakami sag
tzw. ,wyrwikétka” (rys. 19, 20, 22, 24) pozwalajgce na wstawienie tylko jednego kota, ktére
widuje sie jeszcze na ulicach Olsztyna.

Lokalizacja parkingu rowerowego

a) Podstawowe zasady lokalizacji

Zaleca sie by miejsca postojowe byly zlokalizowane mozliwie blisko celu podrozy. Zgodnie z
Najlepszg Praktyka nie powinno to by¢ dalej niz 10 m od drzwi wejsciowych. Tam gdzie
przewidywany czas parkowania wynosi wiecej niz 2 godziny odlegtos¢ parkingu od wejscia
nie powinna by¢ wieksza niz 150 m.

Lokalizacja parkingu w miejscach bardzo uczeszczanych jest czynnikiem dodatkowo
podnoszacym bezpieczenstwo, poniewaz uruchamiane sg tutaj naturalne mechanizmy
kontroli spoteczne;j.

Miejsce zorganizowania parkingu powinno by¢ oswietlone, a w instytucjach posiadajacych
system monitoringu dodatkowo objete zasiegiem kamer. Dojazd do parkingu powinien by¢
tatwo dostepny, bez zbednych barier architektonicznych, ktére wymuszatyby gwattowne
manewry rowerzysty lub konieczno$é noszenia roweru. W miare mozliwosci dotarcie do
miejsca parkingowego powinno by¢ mozliwe bez zsiadania z roweru.

Czestym bitedem jest rezygnacja ze stosowania powyzszych zasad i lokalizowanie parkingdw
rowerowych z dala od wej$¢ budynkow, w miejscach mato uczeszczanych, nieo$wietlonych
niewidocznych dla potencjalnego uzytkownika lub trudno dostepnych. Skutkiem tego mog a
byé nie tylko kradzie ze, lecz takze catkowita rezygnacja z korzystania z tak
przygotowanych miejsc parkingowych, a w skrajnych przypadkach takze catkowita
rezygnacja z korzystania z roweru.
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b) Parkingi w obrebie chodnikow

Lokalizujgc stojaki na chodnikach trzeba pamieta¢ by nie stanowity one utrudnienia w
poruszaniu sie pieszych. Dlatego, podobnie jak w przypadku parkowania samochododw,
zaparkowane rowery nie powinny zaweza¢ chodnika do wartosci ponizej 1,5 metra. W
zaleznosci od natezenia ruchu pieszego wartosé ta powinna by¢ wieksza. W celu
optymalizacji wykorzystania przestrzeni oraz utatwienia dostepnosci, parkingi powinny byé
lokalizowane po zewnetrznych stronach chodnika (blizej jezdni) lub w ciggu innych urzadzen
miejskich, a same stojaki mogg by¢ ustawione pod katem 45 stopni.

c¢) Parkingi w obrebie jezdni

Tam gdzie brakuje miejsca by umiesci¢ infrastrukture parkingowa na chodniku zaleca sie
tworzenie miejsc parkingowych dla rowerow w jezdni. W takim wypadku nalezy grupowaé
stojaki, mocujac je do podioza pod katem 45 stopni dzieki czemu rower o diugosci 2 metréw
(standardowa dtugo$¢ roweru na kotach o rozmiarze 28 cali dla osoby dorostej) nie bedzie
wystawat poza obrys miejsc parkingowych dla samochoddw. Z przodu i z tytu taki parking
powinien byé ostoniety elementami maitej architektury tak, by uniemozliwi¢ dewastacje
stojakéw i rowerdw przez samochody (np. podczas manewru cofania).

d) Stojaki rowerowe

Najbardziej podstawowym elementem infrastruktury stuzacej parkowaniu roweréw sg stojaki
rowerowe. Obserwacje stosowanych stojakéw i oferta wielu firm zajmujgcych sie ich
produkcjg i dystrybucjg wskazuje na ciggle niska swiadomo$é w zakresie dobrych urzadzen
stuzgcych do parkowania roweru.

Cechy dobrego stojaka:

- pozwala na jednoczesne przypiecie kota i ramy roweru;

- pozwala na solidne przytwierdzenie konstrukcji stojaka do podtoza;

- pozwala na oparcie roweru;

- nie powoduje uszkodzen roweru;

- pozwala przypiaé rozne rodzaje i wielkosci rowerow: dzieciece, z koszykami, poziome, itp.

Wzorcowym przykltadem stojaka spetniajgcym wszystkie wymienione cechy sag stojaki w
ksztalcie odwroconej litery ,U” lub ich odmiany. Zalecany stojak moze ulega¢ rozmaitym
modyfikacjom i przybiera¢ inne ksztaity, np. stosowane w Olsztynie:

- listki” nad Jeziorem Diugim nawigzujgce do logo miasta (rys. 1),

- formy poétkoliste zamontowane przed budynkiem Aquasfery (rys. 2),

- koliste formy na terenie Starego Miasta (rys. 3),

- stojaki wyposazone w dodatkowg belke (rys. 4).

Stan obecny w Olsztynie

Rekomendowany powyzej model stojaka rowerowego jest zgodny z lokalnymi dokumentami
regulujgcymi kwestie rozwoju olsztynskiego systemu komunikacji rowerowej:

- ,Standardow infrastruktury technicznej dla sieci drég rowerowych Olsztyna” z marca 2009 r.
- ,Programu budowy drog rowerowych Olsztyna” z wrzesnia 2009 r.

Dodatkowo, Asystentka Prezydenta Olsztyna ds. Estetyzacji Miasta opracowata autorski

model stojaka rowerowego typu ,Listek” (rys. 31), ktéry nawigzujac do logo Olsztyna
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moze stuzy¢ takze jako atrakcyjny element promocyjny i wizerunkowy w przestrzeni
miejskiej.

Niestety, wcigz czesto spotykanym modelem stojaka sg tzw. ,wyrwikotka” (rys. 19, 20, 22,
24). Jest to przykiad ztej infrastruktury rowerowej poniewaz:

* nie obniza ryzyka kradziezy roweru (szczegolnie jesli przypiete do stojaka koto jest
zamocowane do ramy roweru tzw. zaciskami, umozliwiajagcymi odpiecie kota w kilka
sekund),

e nie daje pewnego oparcia roweru, przez co grozi jego uszkodzeniem.
Niekontrolowany przechyt (spowodowany np. przez podmuch wiatru, dziatania innego
uzytkownika stojaka, potracenie przez przechodnia) roweru moze prowadzi¢ do
wygiecia kota lub tarczy hamulcéw tarczowych;

* uniemozliwiajg wstawienie roweréw z grubszymi oponami stosowanymi np. w
niektorych rodzajach roweréw gorskich;

* niemoznos$¢ stosowania solidnych, sztywnych zapie¢ rowerowych typu ,u-lock” o
ograniczonej dtugosci.

Olsztynscy rowerzysci na terenie catlego miasta majg do dyspozycji okoto 180 odpowiednich

miejsc parkingowych. Sg to nastepujgce lokalizacje:

- 45 stojakow ustawionych wzdtuz brzegow Jeziora Dlugiego (rys. 1); uzytkowanie gtéwnie
rekreacyjne,

- 23 stojakow zlokalizowanych w kilku miejscach na terenie Starego Miasta (rys. 3),

- 8 stojakow zlokalizowanych w ciggu chodnika przy al. Pitsudskiego (rys. 21) na wysoko$ci
budynku Spotem (cechujace sie jednak niezbyt atrakcyjna lokalizacjg oddalong od
gtébwnych celow podrézy na tym terenie),

- 8 stojakow przed basenem Aquasfera (rys. 2),

- 2 stojaki przed Olsztynskim Centrum Organizacji Pozarzadowych (rys. 4),

- 3 stojaki przed Szkotg Podstawowa Nr 22 (rys. 7),

- 3 stojaki przed Szkotg Podstawowag Nr 34 (rys. 11),

- 1 stojak przy Moscie $w. Jana.

Pozostate miejskie parkingi rowerowe cechujg sie niskim poziomem bezpieczenstwa i
wygody ze wzgledu na zastosowanie ztych modeli stojakéw rowerowych (rys. 19, 20, 22) i
niewtasciwg lokalizacja stojakéw. Z tego wzgledu nie mozna zaliczyé tych miejsc
parkingowych do ogoélnej statystyki w tym zakresie.

Uzytkownicy bardzo czesto samodzielnie wyszukujg w miejskiej przestrzeni obiekty, ktore
swojg stabilnoscig lub lokalizacjg sg dla nich odpowiednim miejscem do przypiecia roweru.
Przyktady takich zachowahn (bedace jedynie skromnym wyborem, stuzgcym
zasygnalizowaniu istotnego problemu) na terenie Olsztyna sg ukazane narys. 25, 26, 27, 28,
29, 30.

DZIALANIA PRIORYTETOWE

a) organizowanie i wyposazanie parkingéw rowerowych

Obserwacje i dokumentacja fotograficzna wskazuja, iz pierwszorzedng potrzebg w zakresie
zapewnienia infrastruktury parkingowej dla rowerzystéw w Olsztynie jest obreb placéwek
o$wiatowych. W niektérych z nich nawet okoto 6% uczniéw doje  zdza codziennie na
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rowerach! Daje to liczb e okoto 45 roweréw pozostawianych codziennie przed k  azda ze
szkét (przyktady znajdujg sie narys. 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 15).

Pozostate istotne lokalizacje to:
Domy kultury. Dla wielu os6b i srodowisk sg to osiedlowe centra zycia kulturalnego,
zapewniajgce oferte zaje¢ w godzinach popotudniowych

Tereny i obiekty sportowo-rekreacyjne. Bardzo waznymi miejscami sg catoroczne i
sezonowe miejsca wypoczynku i rekreacji, czyli: baseny, boiska, plaze miejskie, place
zabaw, hala widowiskowo-sportowa. Sg to obiekty i tereny tlumnie odwiedzane przez
mieszkancow Olsztyna, a takze goszczacych w miescie turystow. Sg to zarazem miejsca
docelowe podrézy, a wiec takie, gdzie rower czesto przestaje by¢ na pewien czas potrzebny
i problemem staje sie jego bezpieczne pozostawienie.

Zaklady pracy. Dobrym przykladem, potwierdzajgcym regule, iz zapewnienie rowerowych
miejsc parkingowych sprzyja ilosci 0os6b regularnie korzystajacych z tego srodka transportu
jest wykorzystanie stojakéw rowerowych przygotowanych dla pracownikéw fabryki Michelin
(rys. 14).

Wezly komunikacyjne i przesiadkowe.  Z punktu widzenia wygody przemieszczania sie po
terenie miasta oraz mozliwosci realnego zintegrowania roéznych rodzajow transportu
nalezatloby umozliwi¢ parkowanie rowerow w bezposrednim poblizu lub wewnatrz budynku
Dworca Gtéwnego PKP, PKS, Dworca PKP Olsztyn Zachodni, a takze w najwazniejszych
punktach przesiadkowych na mapie tras autobusowych obstugiwanych przez Miejskie
Przedsiebiorstwo Komunikacyjne w Olsztynie.

Urzedy. Nie bez znaczenia jest ustawienie odpowiednich stojakéw przed budynkami Urzedu
Miasta oraz wszystkich podleglych mu jednostek zlokalizowanych np. przy ul. Knosaty
(Wydziat Zdrowia i Polityki Spotecznej, Wydziat Komunikacji, Biuro Sportu i Rekreacji,
Wydziat Ochrony Srodowiska, itd.) czy al. Wojska Polskiego (Miejski Zesp6t Profilaktyki i
Terapii Uzaleznien, Miejski O$rodek Pomocy Spotecznej). Zapewnienie odpowiednich
parkingéw rowerowych ma jednakowe znaczenie dla oséb odwiedzajacych te obiekty w celu
zalatwienia sprawy oraz dla licznej grupy urzednikdéw obstugujacych te instytucje.

Informacja Turystyczna. Ze wzgledu na zapewnienie wygody turystom, stanowiska
rowerowe powinny by¢ zlokalizowane przed budynkiem Informacji Turystycznej (pl. Jednosci
Slowianskiej). Jest to podstawowy i pierwszy punkt programu na trasie wiekszosci
zorganizowanych grup oraz turystoéw indywidualnych, w tym podr6zujacych na rowerach.

DZIALANIA STRATEGICZNE

Uzupetnieniem dotychczasowych dziatan, opierajacych sie na zapewnianiu przez miasto
nowych parkingéw lub doposazanie juz istniejgcych parkingéw, jest przyj ecie normatywu
parkingowego dla roweréw . Oznacza to precyzyjne okreslenie liczby miejsc parkingowych
dla rowerdw na terenie petnigcym okreslong funkcje. Obecnie, takie ustalenia funkcjonuja
tylko w odniesieniu do pojazdéw samochodowych. Przyjecie takich wytycznych dla roweréw
jest kluczowym dziataniem majgcym na celu:
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- systemowe tworzenie parkingdbw rowerowych przy realizacji nowych obiektow na zasadzie
zobowigzan natozonych na inwestoréw;

- systemowag poprawe warunkéw parkowania roweréw w obiektach juz istniejgcych
(zwiekszanie liczby stojakéw, zmiana stojakéw na ich odpowiedni rodzaj, organizowanie
zadaszonych parkingbw, wprowadzanie automatycznych systeméw dozoru nad
zaparkowanymi rowerami).

Normatyw parkingowy dla roweréw powinien zosta¢ przyjety Uchwata Rady Miasta i by¢
obligatoryjnie uwzgledniany przy pracach nad planami zagospodarowania przestrzennego.
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Rys. 3. Stojaki koliste na Staréwce
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Rys. 4. Stojaki “barierka” przed OCOP

Rys. 5. Stojaki reklamowe Banku BGZ “Kocham rower”

Rys. 6. Element reklamowy stojaka Banku BGZ
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Rys. 11. Zapetniony parking przed SP Nr 34

Rys. 12. Zapetniony parking przy Zespole Szkét Nr 1
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Rys. 13. Zapetniony parking przy Zespole Szkét Nr 2

Rys. 17. Parking przed Przedszkolem na ul. Wyspiariskiego

Rys. 14. Parking przy fabryce Michelin

: \; NG '

AT

A\

Rys. 18. Parking przed Przedszkolem na ul. Rybaki
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Rys. 23. Brak parkingu (C.H. Alfa)

Rys. 24. Zty model stojaka i nieprawidtowa lokalizacja
(Dworzec PKP)
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Rys. 25. ul. Puszkina Rys. 26. al. Pitsudskiego

Rys. 27. ul. Kosciuszki (SP Nr 2) Rys. 28. Planetarium

Rys. 29. Plac Jana Pawta Il Rys. 30. ul. Wyzwolenia
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Stojak rowerowy obszar | pr. katalogowy
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Rys. 31. Model olsztynskiego stojaka rowerowego typu “Listek”.
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Uktad drog rowerowych na terenie Olsztyna (stan z pazdziernika 2012 r.).
Klasyfikacja ditug rodzaj ierzchni.
Nawierzchnia bitumiczna
Naterki Kostka betonowa bezfazowa

Kostka betonowa fazowana

Nawierzchnia “naturalna” (gruntowa stabilizowana)
Inne nawierzchnie (plytki chodnikowe, deski)
Przejazdy dla roweréw

Stary Olsztyn

Zebranie i opracowanie danych: Oficer Rowerowy Urzedu Miasta Olsztyna (Biuro Planowania Przestrzennego UM Olsztyna).
Podktad mapowy: Pracownia SIP Wydzialu Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami UM Olsztyna.
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Uktad drég rowerowych na terenie Olsztyna (stan z pazdziernika 2012 r.).

Klasyfikacja wedtug oznakowania.

Stary Olsztyn

e \Wydzielone drogi dla roweréw (znaki C-13 i P-23)

e  Drogi dla pieszych i dla roweréw (znaki C-13|C-16 i P-23)

em  Ciggi pieszo-rowerowe (znaki C-16_C-13)

B Przejazdy dla rowerdw (znaki P-11 i D-6a lub D-6b)

Zebranie i opracowanie danych: Oficer Rowerowy Urzedu Miasta Olsztyna (Biuro Planowania Przestrzennego UM Olsztyna).

Podkiad mapowy: Pracownia SIP Wydzialu Geodezji | Gospodarki Nieruchomosciami UM Olsztyna.
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rnizacyjny'ch i wazniejszych zmian organizacji ruchu
stuzacych rozwojowi systemu komunikacji rowerowej na terenie Olsztyna
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Zebranie i opracowanie danych: Oficer Rowerowy Urzedu Miasta Olsztyna (Biuro Planowania Przestrzennego UM Olsztyna).

Podktad mapowy: Pracownia SIP Wydziahs Geodezji i Gospodarki Nieruchomosciami UM Olsztyna.
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